Ansprache anlasslich der Jubilaumsfeier ,, 150 Jahre Turgi — Koblenz —
Waldshut* am 22. August 2009 am Bahnhof Waldshut

Sehr geehrte Festgaste,
meine sehr verehrten Damen und Herren !

Nach der eindrucksvollen Fahrt mit der ,Spanisch-Brétli-Bahn“ von Koblenz
uber den Rhein nach Waldshut darf ich Sie hier im Namen der Stadt Waldshut-
Tiengen sehr herzlich begriRen und willkommen heil3en.

Die Fahrt von Koblenz nach Waldshut war zugleich eine Fahrt zwischen den altesten
Grenzbahnhofen und der ersten Eisenbahnverbindung zwischen Deutschland und
der Schweiz. Die Schienengrenziibergénge bei Basel, Schaffhausen und Konstanz
wurden erst spater in Betrieb genommen.

Das Kernsttick dieser Verbindung stellt die 1859 von Robert Gerwig erbaute
Eisenbahnbriicke zwischen Waldshut und Koblenz dar. Diese Briicke gilt bis heute
als ein schutzenswertes Pionierwerk.

Uberhaupt fiihrte der Pioniergeist Mitte des 19. Jahrhunderts in der Schweiz und in
Deutschland zu einem grof3en Entwicklungsschub.

Waldshut war bereits Mitte des 19. Jahrhunderts eine bedeutende Marktstatte am
Hochrhein. Waldshut war Umschlagplatz nicht nur fir Getreide, sondern auch fir
Holz, Futter-materialien, Flachs, Hanf , Ol, Samereien, Viktualien, Wein, sowie
Standort fur eine erfolgreiche Textilfabrikation und ein aufstrebendes
Brauereigewerbe.

Der Handel mit all diesen Wirtschaftsgttern hing nattrlich auch vom Ausbau des
Wegenetzes ab. Bis 1810 lag die Stadt im Wesentlichen an der mittelalterlichen
Stral3e von Basel nach Schaffhausen.

Auf den StralRen waren hauptsachlich Guterwagen und Postfuhrwerke unterwegs
Der Transport der Waren in und aus der Schweiz fand per Schiff und Fahre statt.

Diese zum Teil sehr alten Verkehrsmittel erhielten in der Eisenbahn einen starken
und ,weitreichenden” Partner und starken Konkurrenten.

Schon Jahre bevor die Eisenbahn in Waldshut eintraf, sah man einen Bahnhof als
Zentrum fir die Funktion Waldshuts als Umschlagsplatz. Auch Zirich winschte tber
Waldshut den Anschluss an die badische Bahn und damit nach Amsterdam,
Rotterdam und Ubersee.

1856 war die Bahnlinie von Basel Uber Sackingen nach Waldshut hergestellt,
drei Jahre spater die Verbindung Waldshut — Koblenz — Turgi.

Mit dem Anschluss an die Bahn und den Verbesserungen im Stra3enbau waren die
Voraussetzungen geschaffen, um den grenziberschreitenden Handel mit der
Schweiz zu verbessern.

Auch fur Betriebe aus kleinen Gemeinden der Umgebung wurde der Stiickgutverkehr
der Bahn lukrativ.



Waldshut war auch Umschlagplatz fir das in der Schweiz bendétigte Getreide und die
Steinkohle, die Uber Basel und Waldshut bezogen wurden.

Die neue Bahnverbindung gab auf beiden Seiten des Rheins einen deutlichen
Entwicklungsschub, der aus der zu Beginn des Jahrhunderts noch mittelalterlichen
Berufsstruktur herausfihrt.

Die Entwicklung ging aus einer landwirtschaftlich-handwerklich gepragten
Wirtschaft zu einer handwerklich-gewerblich fabrikorientierten Arbeitsform.

Seit langerem werden auf der Strecke Waldshut — Koblenz keine Giter mehr
transportiert.

Aber die Bahnverbindung hat nach wie vor Bedeutung fir den Berufs- und
Ausflugsverkehr.

Mit der Elektrifizierung der Strecke vor 10 Jahren wurde ein durchgehender Verkehr
von Waldshut in das seit langem elektrifizierte schweizer Schienennetz méglich —
ohne Umsteigen in Koblenz - .

Der Bau der Eisenbahnlinie von Waldshut nach Koblenz vor 150 Jahren war eine
Pionierleistung.

Wir haben allen Grund, uns heute an diese Leistung zu erinnern und 150 Jahre
Verbindung Waldshut — Koblenz, ja Verbindung Schweiz — Deutschland zu feiern.

Wir schauen aber heute nicht nur zuriick sondern auch nach vorne.

Auch wenn die Bahnlinie Waldshut — Koblenz heute nicht mehr die Bedeutung hat,
die sie friher hatte, so bleibt der weitere Ausbau der Bahnverbindungen auch in
Zukunft unverzichtbar.

Ich denke nicht nur an die européisch bedeutsame und im Bau befindliche Alpen-
transversale, sondern auch an die Notwendigkeit die Hochrheinstrecke zu
elektrifizieren und moglichst zweigleisig auszubauen. Diese Bitte mdchte ich Ihnen,
Herr Dr. Gerstner, als Geschéftsfihrer der Nahverkehrsgesellschaft Baden-
Wirttemberg, mit auf den Weg geben.

Und — da wir heute mit Herrn Regierungsrat Dr. Beyeler, gewissermal3en den
Verkehrsminister des Kantons Aargau zu Gast haben, erlaube ich mir als
Bauburgermeister der Stadt Waldshut-Tiengen eine Bemerkung:

Die Zeit ist reif fur eine erneute Pionierleistung. Die Zeit ist reif flr ein neues
Bruckenbauprojekt zwischen Waldshut und Koblenz zumindest fur das , Aufgleisen”
eines solchen Projektes auf die ,Schiene” Bern — Berlin.

Damit komme ich zum Schluss:

Ich winsche Herrn Dr. Boos von der Thurbo und Herrn Ueli Landolt von der SBB,
welche gemeinsam diese Verbindung zwischen Waldshut und Baden betreiben,
weiterhin viel Erfolg und Ihnen allen ein schénes Jubilaumsfest.

Manfred Beck, Burgermeister Stadt Waldshut-Tiengen



